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Minety dwa lata od gtosnej

katastrofy zbiornikowca "Athenian
Venture”, plynacego pod cypryjska
bandera z polska zatoga i pasazerami.
W nocy z 21 na 22 kwietnia 1988 r.
600 mi! morskich od Halifaxu na
Nowej Funlandii statek przepolowit
sig, w wyniku czego nastapit wybuch
i pozar. Niewykluczone, ze mogto by¢
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M/T "Athenian Ven-
ture” zbudowano w
. 1974 r. w szwedzkiej
& stoczni dla PZM.
.' Przez 10 lat plywat
B jako m/t "Karkono-
| sze”, po czym zoslal

sprzedany polsko-

-greckiej spdice "Pa-

iron Marine”. Stalek
plywat pod banderg
- cypryjska, adminis-
frowany przez inng
spdlke polsko-grec-
ka "Athenian Tan-
kers”, W ostainim
rejsie pfynaf z Am-
sterdamu do Nowe-
go Jorku wiozac
benzyne bezolo-

| wiowa.

Zniej

odwrotnie, najpierw wybuch, pézniej

przelamanie.

W katastrofie zgineto 24 czionkow
zatogi oraz 5 pasazerek,

zon marynarzy.

tragedii te} pisano du2o, priypo-
O mne jedynie najwazniejsze fakly.

Tuz przed katastrofg radiooficer
zdazyt nadac sygnat mayday, bez podania
potozeria | nazwy statku. Sygnai odebralo
Ratownicze Centrum Koordynacyjne w
Nowym Jorku. Kolejny sygnat pomocy
wyszedt ju z innego statku, ktory znajdo-
wat sie w poblizu i dostrzegt plongcy jed-
nostke. By! to naukowo-badawczy statek
kanadyjski Hudson". Natychmiast tez
rozpoczeto akcje. W powietrze wyslarto-
waly trzy duze samoloty patrolowe typu
Hercukes”, do udziatu zglosity sig najbliz-
sze statki, min. polski m/s Stefan Sta-
rzyfiski® i m/s JGen. Jasinski®. Ale, to €O
zobaczyli, nie napawato nadzieja.

Przetamany na pot...

Czesé dziobowa dryfowala w od-

legtosei 1.5 mili morsklej od rufy.

Obie czesci zzerat pozar, wokdl ani
sladu rozbitkéw. Na morzu szalat
sztorm z silg 10 stopni w skali Beau-
‘forta. Nastepnego dnia o godz. 19.25

‘zaloga statku ,Yo-Cyprus” wytowita

z morza czgsciowo zweglone cialo.
Byt to mechanik, Andrze}j Szukalski.
Jak sie pozniej okazalo jedyny, kio-
remu udato sie urzadzic w Kraju
normalny pogrzeb. W godzing poé-
zatongla czedd dziabowa.
Czedd rufowa dryfowala jeszcze
przez 6 tygodni po Atlantyku, potem
wziety ja na hol dwa hiszpanskie
trawlery rybackie kierujgc sig do por-
tu Vigo.

Rybacy zamierzali sprzedad resz-
ta tadunku — benzyny bezotowiowe].
Przy okazji znalefli na pokiadzie
brudnopis dziennika maszynowega,
szereg oscbistych rzeczy zatogi |
szczatki 6 marynarzy. Byta szansa
na wyjasnienie katastrofy i sprowa-
dzenia zwtok do kraju. Tak sig nie
stato, 9 czerwea na spotkanie kon-
o wyszedt holownik hiszpanski,

Dzi$ mowi sie. ze wyplyng! po to,
by doprowadzi¢ do zatopienia czgSc
rufowej t zatait w ten sposob przy-
czyny katastrofy. Przynajmnie| z po-
zory tak to wyglada, bowiem 17
czerwca wrak nagle zatongl, Podob-
nc gdy holownik podchodzit do nie-
go, przetamat si¢ na dwie czesct |
poszed! na dno. Morze pochionelo
kaolejna swoja ofiare, czy ofiarg ludz-
kiej glupoty?

W trzy dni po katastrofie rozmawia-
tam z dyr. warszawskiego oddziatu
Athenian Tankers", . Romualdem
Pietraszkiem. Wszyscy byli wstrzgs-
nigci tragedig. Poczatkowo przypu-
szczano, e przyczyna wypadku byty
warunki pogodowe: siraszliwy
sziorm, ograniczona widocznosc. Dyr.
Pietraszek wykluczyt wowczas zly
stan techniczny. Jednostka wpraw-
dzie miata swoje lata, ale byl to wiek
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przedemerytalny. Zreszta zbiorniko-
wiec byt $wiezo po remoncie, w sto-
czni w Pireusie (listopad 1987 r.).

... wrak

Tragedia bardzo zbulwersowala

4rodowisko ludzi morza i po poczat-

‘kowym okresie milczenia odezwaly

sie gtosy oskarzajace armatora. Na
ite byty one wiarygodne? Mowili ma-
rynarze, plywajacy poprzednio na tej
jednostce, odzywali sig ci, ktorzy
nodpisali kontrakty z tym armatorem,
Opowiadali np., ze remont statku byt
czesciowo fikeyjny. Pod wplywem
naciskdw ze strony armatora rezyg-
nowano w stoczni pe kolei z réznych
prac, m.in. wymieniono tylko niektore
rurociagi, podczas gdy wszystkie
przypominaty rzeszoto, prace spa-
walnicze wykonywano na dziko,
spawy nie byly przedwiettane. Grubg
warstwe rdzy pokryta rownie gruba
warstwa farby.  Athenian Venlure” to
byf zajezdzony wrak — twierdzit ma-
rynarz zatrudniony na nim wczesniej.

Statek jednak wyszed! w morze 2
waznym atestem Polskiego Rejestru
Statkow. Dla armatora to wystarcza-
jacy argument, iz jednostka odzna-
czata sie dzielnogcia morskg. Nic
wiec dziwnego, ze w trakcie rozmo-
wy dyr. Pietraszek skianial sig ku
wykazaniu nieszczesliwego zbiegu
okolicznodci w obliczu szalejgcego
zywiotu morskiego. .

Statek miat wszelkie zabezpiecze-

nia i automatyczng sygnalizacie. Nie
zadziztaly, bo zdarzyla sig awaria,
czy te7 nie zdazyly? Czy przyczyng
byt wybuch, spowodowany groma-
dzaca sie mieszanka par benzyno-

wych w potgczeniu z powistrzem?

Ale z drugiej strony powiglrze po-
winno byd usuwane przez tzw. gaz
obojetny Inerta? A jezeli potgzna fala
sztormowa uderzyla w miegjsce ngj-

bardziej ostabione, lub potatane ka-’
watkami blach, w wyniku czego sla-
tek sie przepotowit? Hipotezy, jakie
by nie byly, sprzyjaja wiascicielows
statku i armatorowi...

Na jakié czas sprawa  Alhenian
Venture” zeszia z tamow prasy, by

" powrdeié po okoto 4 miesigcach,

gdy okazato sig, ze armator, stara sig

delikatnie mdwiac wyrolowac rodzi- -
ny ofiar, jesli chodzi o wysokose
odszkodowania. Czes¢ raedzin przyje-
ta w koficu proponowane stawki, in-
ne, nie godzac sie z zanizonym, ich
zdaniem, odszkodowaniem, wystapi-
ty za posrednictwem Komisji Awa-
ryinej PIHZ w Szczecinie na droge
sadowa w USA. Postgpowanie trwa...’

W jakié czas po nieszczesciu rzad -
Cypru. jako kraj bandery, rozpoczat
rutynaowe dochodzenie w sprawie,

* katastrofy | zwrocH sie do rzgdu pol-.

skiegd O poOMOC W postgpowaniu
dowodowym. Z ramienia naszego
rzadu sprawg tg zajeli sig dwaj
urzednicy Ministerstwa Transportu i .
Gospodarki Morskiej: dyrektor De-
partamentu Administracji Morskig]
Jerzy Vonau i jego zastepca, Adam
Kowalewski.

Przypomnijmy, iz dowodow wska- .

zujacych na nature wypadku byto

niewiele: brudnopis dziennika ma-
szynowego znaleziony na pokltadzie

czesci rufowe], zdjgcia tej czesci

wykonane przez rybakéw hiszpan-
skich, taty dwdéch ofiar do rodzin,

. faktury zamawied na blachg i zezna-

nia 4 marynarzy, ktorzy zeszli na lad
miesigc przed katastrofy.

— Najwaznigjszg sprawg byfo
zdobycie zeznart swiadkow, najlepiej
jeszcze zanim skontaktujg sig z nimi
przedstawiciele armatora — mowit
dyr. A. Kowalewski. — Trzef z mich
piywali nadal u tego samego wiasci-
ciela . Patron Marine”, jeden w PZM.
Dybatem na nich w roznych czes-
ciach swiata. W Nowym Orieanie
udalo mi sie przestuchac Jacka Ko-
mansa. Ten byl juz po rozmowie z
Stefanem Paskiem, superintenden-
tem w Athenian Tankers". Czy cho-
dzito mu lyiko ¢ wyfasnienie przy-
czyny katastrofy? Nie bytbym laki
podejrziiwy, gdyby marynarze pa-
mietali istotne szczegofy albo przy-
najmniej udawali, ze cos pamielajq.
Ale za kazdym razem bylo to samao:
hie wiem, nie pamiglam, nie bylo

mnie przy tym”. Czy rzeczywiscie?

Strach |

Do Singapuru dyr. Kowalewski po-
lectat na spotkanie z Tadeuszem
Piugowskim. Tam juz czekali na ma-
rynarza adwokaci armatora.

Ci czterej, kidrzy zeszli miesiac
przed zatonigciem jednostkina lgd w
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‘Porto i Leixos tlumaczyli sie zme-
czeniemn, diugotrwaty roztgkg z ro-
dzina, wreszcie zakoriczeniem kon-
trakty. Tek twierdzili, tecz Cczy nie
ghat ich zwyczajny ludzki strach?
Moze jako jedyni nie stracili instynk-
ty samozachowawczego, ziglone
banknoty nie przestonity im zdrowe-
go rozsgdku? Byli $wiadkami niedo-
rébek, picowania, pospiesznego ta-
tania na petnym morzu.

Mingto troche czasu, zanim zjawili
sie w kraju i odebrali wezwania do
stawienia sie w lzbie Morskiej w
Gdyni. Zeznania w obecnosci
przedstawicieli ministerstwa, eksper-
ta w osobie prof. J. Doerffera z insty-
tutu Okretowego w Gdansku i przed-
stawiciela rzgdu Cypru, L. Chara-
tambousa, wniosly nieco wiece]
dwiatla do poprzednich przestuchan.

Kazimierz Plugowski, zaworowy,
bedac na statku od poczgtku remon-
tu w Pireusie, nie pamieta, czy i ile
materiatdw  spawalniczych  oraz
blach dostarczenc na poktad. Frag-
ment listu Jurszy usitowat zbagateli-
zowad: ... to bylo ugiecie, ktore pow-
stalo w drodze z Wenezueli do New
Haven. Po wyladowaniu ugigcie sig
wyprostowalo | peknigcia blach w
tym miejscu nie widzialem.

Starszy mechanik, Jan Rogowski
zeznal: Po wyjsciu z Nowego Jorku |
inspekcji przez Coast Guard (przed
ktGra ukryto pekniecie, w przeciw-
nym wypadku statek stracitby wazny
atest i musiasfby ¢ do stoczni —
przyp. aut) przyspawalismy fatg na
10 cm peknieciu, na zbiornikis ben-
zynowym nv 2, pod linig wodng. W
ten sposob ziikwidowalismy prze-
ciek. Jurszo, wedtug niego, mial na
mys$li peknigcie burtowe, ktore usu-
nieto po wyjéciu z New Haven. Na-
tomiast list Stelmaszyka skwitowat:
Nie wiern, o co chodzi w tym liscie.

Rrecrywiscie natick wydarzen na |

statku jest tak duzy, iz trudno wyma-
gac od niego, by pamigtat wszystkie
peknigcia. Mocno utkwita mu w pa-
mieci podréz z San Salwador do
Nowego Jorku, gdy | oficer zauwazyt
ciggnaca sie za statkiem mgietkg
olejowq. Babelki wydostawaly sig ze
- zbiornika w czgsci dziobowe] na
prawej burcie. Ladunek przepom-
powano do innych zbiornikow, ale
reperacif dokonanc dopiero po
wyjsciu z Nowego Jorku w morze.

Migjsce peknigcia $§wiadek osobis-

cie zaznaczy! kreds. Byta to szczeli-
na ditugasci 10—20 cm. Rowek ze-
spawanc i nastepnie natozono nan
kawatek blachy.

Ponowny przeciek wystapit po
wyjsciu z Punta Cardone w Wene-
zueli. £ przeciekami zatoga walczyta
wlasciwie od momentu wyjscia ze
stoczni. Rogowski byt odpowiedzial-
ny za wszystkie prace spawalnicze,
ale nie wiedzial, czy kapitan je zgla-
szat armatorowi:

— Na polskim statku zglositbym
koniecznodd ich wykonania armaio-
rowi lub inspektorowi technicznemu
PRS-u. U obcego armatora slyszy
sie; sprébujcie zrobid to samit Bia-
chy, ktdre zamawialismy nie miafly
atestu, nie prosiismy nawet o te z
alesterm — Wumaczyt izbie Morskiei
Jan Rogowski.
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Jako jedyny z cate] czworki wska-
zat na zdjeciach czesci rufowej pe-
kniecia. kidre pojawily sie juz po jego
zejs$ciu ze statku. Bylby to dowdd, ze
kolejne peknigcie pokiadu nastgpiio
krdtko przed katastrofa. Zgodnie z
przepisami napawanie blach jest
niedozwolone | w fazie wykonania
takich prac statek traci atest. Trzeba
sohie 10 uprzytomnic, zeby zrozu-
mied remonty na srodku morza.

Nie widzleli...

Pozostali dwaj s$wiadkowie, Ta-
deusz Walczak, il mechanik | Jacek
Kornaus, motorzysta, niewiele mieli
do dodania. Wyjasnili, iz maio wie-
dzieti, przy spawaniach nie byli. Z te-
go samego powodu nie mogli nic
clekawego powiedzied o listach Jur-
szy | Stelmaszyka. Jak bytc napraw-
de? Czy nie byio ich na statku, gdy
we francuskim porcie La Lavandou
ladowano plyty stalowe, drut i spa-
warke? Nie widzieli przedstawiciela
armatora, ktéry pojawit sie na krotko
na pokladzie?

Nieustajace prace remontowe
znakomicie  ukazuje  brudnopis
dziennika maszynowego,  ktory,

przypomnijmy, znaleili rybacy hisz-
panscy na wypalonej czesci rufy,
Dziennik prowadzony byl od 10 do
31 marca 1988 r. Roi sie w nim od
zapisoOw o pracach spawalniczych —
1 HEL 12 0116 Y 251008, 26 I, 27 111
Czy moZna przypuszczac, 2 w
kwietniv byto lepiej?

Drobiazgowa analiza niewystar-
czajacych dowodow nie daje, nieste-
ty, ostatecznej odpowiedzi na py-
tanie o przyczyne tragedii. Mozna je-
dynie sktaniag¢ sie ku jednej lub dru-
gief hipotezie, wazac jej prawdopo-
dobienstwo. Prof.
uznany w swiecie ekspert budowy
statkOw wyrobit sobie wiasny, nie-
formatny poglad:

— Dfa marynarzy piekio frwafo Za-
fedwie kilka sekund. Mysle, Ze pra-

przyczyna byl przeciek wewnetrzny,

w chwile poéznief rowniez zewne-
trzny, po kiGrym nasigpilo peknigcie.

Jerzy Doerfter,: :
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Wybuch odsrodkowy znids! catkowi-
cie nadbuddwke, podczas gdy ma-
szynownia na rufie pozostala prawie
nie naruszona. Armator 2rzuca wing
na srztorm, ale zwracam uwage, Z2e
zhiornikowce posiadajg dostaleczne
zabezpieczenia. Na ,Athenian Ven-
ture” do tragedii doszio, poniewaz
statek byl w bardzo ziym stanie
technicznym, To jedno jest pewne.

Swiadomosé tego faktu dotarta w
trakcie dochodzenia rowniez do rza-
du cypryjskiego, skoro jego przed-
stawiciel L. Charalambous wyrazit
sig w liscie z Polski, iz armator wie-
dzial, iz zbiormikowiec wyszed! w
podrdz hiezdolny do zeglugi, w
zwigzku z czym nie mozna wyklu-
czyt celowego zlekcewazenia zycia
zatogi t utraty statku.

Ale jakby na przekdr temu twier-
dzeriy, obecnie, ju?z wtasciwie po
zakonczeniu sprawy, Cypryiczycy
nie spieszy sie do gpracowania gsta-
teczneqa raporty. Mowi sie nawet, ze
powodujac sig troska” o swag grec-
ka klientelg {wigkszose armatorow
greckich rejestruje tutaj swe statki)
zamierzajg umaorzyc sprawe,

Do tej pory tylko raz w praktyce
sadownictwa morskiego udato sig
udowedniéd  armatorowi Swiadome
zlekcewazenie zlego stanu techni-
cznego statku. W lutym 1883 r. w
poblizu wybrzezy Wirginii zatonat sta-
tek .Marine Electric” nalezgcy do
Marine Transport Linea”. Zginglo
31 osoh. Podczas przestuchania w
sadzie amerykanskim, armator przy-
znat, ze zatail kilka powaznych uste-
rek, jakie miat 38-letni statek. Ujawnit
tez, ze na 10 dnl przed tragedig jed-
nostka wegta kolizji, w wyniku ktérej
zostat uszkodzony kadtub. Dziurg za-
tatano byle iak, Przypadek Marine
Electric” nalezy do precedensu.
Dlaczego nie uciec sig do niego, by
szukajac przyczyn i winnych, dac
zadoséuczynienie rodzinom i spote-

czenstwu?
Maria Weber
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Z listu molorzysty
Zbigniewa Jurszy
do Zony:

427 slycznia
wyfscie z portit,
plyniemy do Sta-
now, port New Ha-
ven, migdzy Nowym
Jorklem a Bosf{o-
nem. Koniec sty-
cznia w sztormie.
Peka pokiad, dziurki
w burcie, gubimy
fadunek’.

Z listu st. marynarza
Ryszarda Stelma-
szyka do rodziny:
~Obecnie nasz sla-
tek doznal mafego
zalamania na §réd-
okreciu I my nie
wiemy, co sie sta-
nie. Na pewno sta-
lek pdjdzie do sto-
czni, przypuszczal-
nie w Grecji, lecz
jest tylko problem
dotarcia tam bez-
piecznie, gdyz w
wypadku, gdy na-
potkamy ztg pogo-
de, stalek moze nie
wylrzymad, zlamacé
sie na pol i ulongd.
Armator obawia sig,
Ze moze stracié
slafek”.
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